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Sia prSsente invention est relative k un dispositif 
d'un type nouveau , destine k e*quiper d'un ou plusiaurs ailerons 
rlglables , une planehe k voile ou tout autre engin flottant ana- 
5 logue. 

On salt gue le flotteur d'une plandhe k voile se pre- 
sents sous la forae d'une coque plate , plus ou moins profiled ou 
spatul£e f sur la face inf^rieure de laquelle d6passent un ou plu- 
sieurs $leaents destines k faoillter .et k stabiliser la navigation 

1° Sous une planehe k voile de type cburant , on pr^voit 

habituellement une derive centrale de grandes dimensions , et un 
aileron arridre • Ces 616ments sont months a un emplacement fixe , 
de faoon rlgide ou escamotable * 

Par oontre , les planches k voile destinies k une 

15 utilisation sportive » notaoaeht pour faire du saut dans les vogues 
sont d6pourvues de derive • Far oontre 9 on les ^quipe de deuz 9 
trois 9 voire aSae qtiAtre ailerons qui d£passent sous la iaeitie 
arridre de lour face inf£rleure« foutefois 9 les utilisataurs cons- 
tatent qu'il eetait intSressant de pouvoir rSgler la position des 
20 ailerons , cemptee dans le sens longitudinal sous le flotteur de la 
planehe k voile • Certains dlspositifs comma k oe j&ax permetteat 
d' eff eetuer un tel r€glage , aais sur une longueur d'aaplitfc&e tr&s 
insuffisante t par rapport aux sonhaits des utilisateurs. En of fat , 
le prinolpal obstacle rencontre* par les aoyens oonsus h oe jour 

25 r* suite de leur nanque de rigidity dans la fixation de I 9 aileron 
•t dans leur anosage sous la planehe k voile * C'est notaameat ee 
aanque de rigid! 1 6 qui interdlt de les r^aliser sous une gra&ds 
longueur conme le souhaitereient les utilisateurse En pz&tlqtie 9 au- 
can des aoyens oonnus ne pe reset de d6placer 1* aileron oust une lon*» 

30 gueur sup^rieure k tnnte centimetres » ce qui est jugs' tros insuf- 
fisant* J) 1 autre e aoyens oonnus ne permetteht de deplaoer un aile- 
ron que eran par cran , et non pas de fa?6n continue * Oela eat 
Igalenent consider 6 comae un inconvenient ♦ 

la prlsente Invention a pour but d'eviter ces inconv6- 

35 nients et de rSalieer un dispositif de fixation et de rSglage pour 
les ailerons situ6s sur la face inf6rleure du flotteur d'une p&an- 
ohe 2t voile o 

Un dispositif de fixation eelon 1 'invent! on , dostisvS k 
fixer de fa9on rlglable en position » un aileron de derive sons 1& 
40 face infirieure du flotteur d'une Blanche k voile , est caract€ris5 
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en ce qu'il conprend t 

- d'nne part , un zall n£tallique k section profilte , encastr^ 
dans le flotteux a> la face 1nf6rieure duquel 11 affleuze 9 la sec- 

5 tion profiled conportant an solas nn profil en U dont lee ailes 
vertioales oosprennent sor leurs faces intSrieures en regard , 
chacnne an aolns deux bossages 9 qui dSfinissent sur le zall denz 
noulures longitudinals s internes entre les quelle s se trouve una 
zainoze longitudinale 9 si Men que les denz raizrores e*quipant 

10 chacnne nne aile du IT se font face % 

• d'antze part 9 nn aileron nuni d'nne eobase plate dont I'epaisseur 
correspond k la largenr de I'espace libze entre les aaraets en re- 
gard des lenz paires de bossages longitudinauz da rail , cette em- 
base poss^dant k nne extremite* nne gonpille transversale qui depas 

15 se de part et d' autre , et dont la longueur est sensibleaent 6ga- 
le k la largenr de I'espace separant les fonds des denz raixraxes 
en regard k l'int6zieur da zall 9 1' autre extremity de l f encase 
oonportant un talon que traverse libreaent nne Tie dont I'ezt reu- 
nite* libre est Tissue dans nne contre^plaque ayant nne' largenr 

20 sensibleaent £gale k la longueur de la gonpille pz6citee % 

- emfin 9 d£eoup£e sur le sonnet du rail 9 en enoocbant ses denz 

- bus sages lengitndinanz 9 pour les azaser an niveau de la face in- 
terne des ailes dn JS , e'est-&-dire an niveau dn fond des zalnu- 
zes longitudinales 9 nne entree dont la longxmr est sup6rieure 

25 en 6gale k cell© de la plaque .Yissee sur 1» aileron. 

Suivant. una autre caraoteristique de 1* invention 9 le 
rail profile eoaporte sons le fond du IT 9 denz bossages longitudi- 
nauz qui lni conferent nne section transversale en H 9 l'eztrenite" 
de sea dermiers bossages $tant renflee on rabattne vers l f interieur 

30 dn sail 9 de facon k constituer k oet enfcoit nne zone en contre-d£- 
ponille sur toute la longueur dn rail* 

Suivant nne autre caraoteristioue de 1' invention 9 le 
rail est realist d'nne piece en aluninlun fil6 9 sa longueur totals 
denaasant t rente centimetres : par ezenple 9 on pent sans inconvS- 

35 nient utiliser nn rail d' environ 1 netze de long , oe qui oonfere 
anx ailerons nne possibility de rSglage de loin supezieuze It tout 
ce qui s'6tait fait denleuz Jnsqu'e* ce Jour • 

Cette possibility d'utlUsatlon d'un rail de tres 
grand© longueur selon l'inventfon v re" suite notaraent des caract4ris- 

40 tiques suivant es : 
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- rigid! te* propre du xail qui est m<Stallique ; 

- rigidity ezceptioimelle de l'anozage du xail dans la matiexe du 
flotteur de la planche it voile » et eeoi bien que le xall soit me- 

5 tallique * £a effet 9 la zone entre contre-depouille prevue sur 
toute la longueur du xail au niveau des "branches inferior es du H 
peraet de ooller le xail sur toute sa longueur et de l'ancxer ain- 
si rlgidement dans la matiere du flotteur , matiere qui est pour- 
tant fragile ( txaditlonnelleaent , le flotteur est const! tae" par 

10 une • exnAopp* en aatlere plaatique , remplie d'une mousse Igale- 
aent en matiere eynth^tique) j 

- excellente rigidite* de la fixation de l'aileron dangle xail 9 
6tant donne* que l'embase del 1 aileron se touve niaintenue laterale- 
aent sur toute sa longueur , entxe deux pa ire a de bossages longitu- 

15 dinaux , l'une aitude an -des sua de sa goupllle et de sa contre-pla- 
que 9 1* autre sltue*e au-deasons* 

Suivant une autre caraotgristique de 1* invention , on 
refexae p«r un bouchnn, ohaoune des extxeaiMs du xail prof 116 , . . 
avant d'enoastrer celuL-d dans le corps du flotteur* 
20 Suivant une autre caractSristiqae de 1" invention f le 

rail est susceptible de reeevoir une eabase 6 quip 6 e d*iun aileron de 
type quolconqae • On peut done ainsi aonter dans un m&ne xail 9 divers 
types d f ailerons , inter changeable s 9 et dont la position est parfai- 
teaent reliable de fagon continue tout au long du rail* 
25 Le deasin annexe" , donng & titre d*exemple non limi- 

tatif 9 peraettra de aieux oooprendre les caract$ristiques de 1* inven- 
tion* 

figure 1 est une vue en perspective aontant sohemati- 
queaent la face inferieuxe d'une planche h voile de saut 9 6quip6e 
30 sur sa partie arriere 9 de quatre ailerons selon 1* invention* 

Figure 2 est une vue 6olat6e sontxant en perspective 
un tron&on du xail selon 1' invention f et 1» eabase d'un aileron sus- 
ceptible d'y 8tre adapt** 

Figures 3 t 4 et 5 illustrent les phases suoce selves 
35 pour la also en place 9 le rSglage et la fixation d f un aileron dans 
le xail. 

On a represents sur la figure 1 * une planche a 
voile schematised par son flotteur 1 9 et son afit 2 * Levant du 
flotteur 1 peut & re plus ou aoins epatule** 
40 Sous la face infSrieure du flotteur 1 9 et dans sa 
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meitiS arri&re 9 d^passent quatre ailerons 3 i 4 > 5 » 6 , par exem- 
pie des ailerons dont le dessin est sp^cialement pr£vu poor le sattt. 

Selon 1' invention , ces ailerons sont fix6s rigide- 
5 sent 9 mais de fa9on r€glable f dans des rails 7 o La structure de 
chaque rail 7 est explicit^ sur les figures 2 h 5 • 

La rail 7 est une barre profile monobloo mfitalli- 
que , r6alis6e par exemple par filage dans xme filifcre . La section 
transversals du rail 7 apparalt en bas k droit e sur la figure 2* 
10 Cette section a la forme g£n£rale d'un H et elle comprend t 

- deux ailes supSrieures 8 | 

- tine travserse 9 J 

- deux ailes infSrioures 10. 

L* ensemble des deux ailes sup£ri&ures 8 de' la tra- 
15 verse 9 dSfinit nne section en U qui est utilises pour recevoir et 
jgnobiliaer l'embase 11 d'nn aileron tel que 4 • 

A la partie supirieure de chaque aile 8 , tournSs 
vers l'intSrieur 9 sont prSvus deux bossages 12 et 13 qui t sur la 
longueur du rail f dSfinissent deux baguettes en relief. dSlimitant 
20 entre elles xme raiuure longitudinale 14 . v 

Une m$me largeur libra 15 veste dlflnie s 

- entre les faces en regard des deux baguettes longitudinale s 12 j 

- entre les faces en regard des deux baguettes longitudinale s 13* 

Par contre , une longueur libre 16 est d£finie 
25 transversalement entre les deux fond* en regard des rainures 14* 

Safin 9 h un endroit sur toute la longueur du rail 
7 9 on dSfinit una entree 17 t obtenue en supprimant & oet endroit 
sur me. certalne longueur , les deux baguettes en relief 12* L^chan- 
erure ainei obtenue poss&de done que largeur libre 6 gale & la Ion* 
30 gueur 16 pr6eit£e # 

Ohacun des ailerons 3t4t5f6*ou tout autre 
aileron interchangeable f poss&de une embase 11 dont l'6pais8eur 18 
est 6gale auxjeux pr&s , & lalargeur libre 15 • Par ailleurs , la 
hauteur 19 de 1* embase 11 est du mSme ordre de grandeur que la hau- 

35 teur 20 dSfinie dans le rail 7 par les faces en regard des baguettes 
longitudinales 12 f 13 $ t'une mSme paire* 

A l'une de see extrjSaitfis , l 1 embase 11 est traver- 
ses par une goupille 21 9 qui en dSpamse de part et d 'autre . La lon- 
gueur de cette goupille 21 est du m8me •rdre de grandeur que la lon- 

40 gueur libre 16 f ce qui permet de la faire coulisser k l«int«rieur de 
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la rainure 14 , dans laquelle elle »ste orients transversalement. 

A son extreaitl opposee , l'embase 11 possede un ta- 
lon 22 , percS verticalement , do faoon k <tro traverse libreaont 
5 par la tige d'nne vis 23o Cette vis 23 est viasee a travers nne con- 
t re-plaque 25 dont la largeur 24 est du mgme ordre de grandeur que 
la longueur de la goupille 21 , e'est-a-dire infarieuxre ou Sgale a 
la longueur 16 . 

Par ailleurs , la longueur de la oontre-plaque 25 
10 est inferieure a la longueur de l'echauorure qui d6finit 1'entree 
17 . 

II est Men entendu que l'embase 11 pent porter un 
aileron de tout type oonxra , oe qui permet notaffimeat dc eonfSrer 
aux quatre ailerons 3 t 4 » 5 , 6 , des formes et des dimensions 
15 qui peuveat ttre difffirentea entre elles. 

Par ailleurs , on pent prevoir logcapille 21 a l'as- 
riere de l'aileron et le talon 22 k l'avant ( eoame indiqaS sur 
la figure 2) , ou bien ehoisir une disposition inverse ( coaaia il- 
lustre sur lee figures 3 k 5). 
20 le fonotionaeaent est le suivant * 

On a illustre sur les figures 3 a 5 , le aion^g© 
«'un aileron de type queleonque , design* par la bronco 26 s 

Bans un premier temps , on prdsente 1' aileron 26 
dans la direction inolinee que schematise la fleehe 27 , pour ia- 
25 troduire 1' extremity de l'eabase 11 portant la goupille 21 , a tsa- 
vers 1'entree 17 . I* goupille 21 penetre ainsi dans lee sainures 
14 . 

Snsuite , on fait avail car par eouliseement l'extr5- 
mit4 portantla goupille 21 dans le sens indiqufi par la fleehe 28 , 

30 jusqu'a oe que la oontre-plaque 25 Tienne k son tour an face dol'sn- 
tr#» 17- . On fait basculer l'aileron 26 dans le sons indiqoe par 
la fleehe 29 , ce qui abaisse la oontre-plaque 25 dans l'eniree 17 
et lafait penetrer k l'intexieur des rainures 14 . Par couliesement 
dans un sens ou dans 1' autre , comae indiqutf sur la figure 5 par la 

35 fleehe 30 , on aaene alors l'aileron 26 k l'emplaeeaent ohoisi le 
long du rail 7 . ffae fois aaen* k cette positioa , l'aileron 26 est 
iaaobilia* par simple serrage de la vis 23 , la contre-plaque 25 ve- 
naat alors d'appliquer sur la face inferieure de ohaoune des deux ba- 
guettes en relief 12 . 

40 °* ooaprend que par ailleurs , 1' immobilisation de 1' 



2510968 

6 

aileron 26 soit parfalte , notamaent dans le sens transversal 9 
dtant entente que l'eabase 11 est saint enue k deux niveaux different s 
d'une part entre les deux "baguettes supSrieuroa 12 9 d'autre part 
5 entre les deux baguettes inferieues 13 • 

On veit que l f invasion permet d'encastrer rigideaent un - 
aileron 3 9 4 9 5 9 6 9 ou 26 a, tcrute position cheisie 9 dans un 
rail 7. 

En ee qui concerns l'ancrage du rail ^ k 1'lnterieur 
10 du corps da flotteur 1 9 on sait que oe probleae est souvent d61i- 
cat 9 coup to tenu de la nature du flotteur 1 • Celuic-ci est en ef- 
fet souvent constitu^ par una double coque en natiere plastique 
rigide 9 reaplie d'une mousse qui pent Stre rigide ou non , c f est- 
a,-dire pen propice k un ancrage aolide. 
15 Selon 1* invention 9 ehacune des deux ailes infSrieures 

10 du rail prof 114 7 ae teralne k son extr£ait£ par un bo a sage 
31 renfle* ou rabattu vers I'interleux 9 de fagon k d6flnir sur ton* 
te la longueur du rail 9 deux baguettes longitudinales continues. 
Sans ces oonditiens 9 toute la parfcie ±nf Srieure en contre-dSpcuille 
20 10 f 31 9 du rail 7 pent Stre noy£e dans una oolle on una r£sine 
qui 9 apres dureisseaant 9 assure un ancrage s elide et oontinu sur 
toute la longueur du sail 7 9 k I'interleur du flotteur 1 i#. £n de- 
finitive 9 ehaque rail 7 ae trouve ainsi encastrtl dans le corps 1 9 
sur la face inflrieure dnquel 11 affleure par la fkce externa des 
25 baguettes longitudinals s 12 « 

Blen entendu 9 cbafue rail 7 pant eventuelleaent Stre re- 
feiae* k ses extreaiie* par la aise en place de bouchons ngtalllques 
eu en aatlere plastique. 

£e aeae 9 la fixation du rail 7 pent Stre eventu&leaent 
30 eoapllte* par vissage. 

Le fait que la rail 1 soit un profile* nonobloo contrlbue 
p.our una large part k la ridigite' de 1'ensenble* 
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gBYSgSICATIQgg 
1 - Dispositif de fixation 9 destinS k inunobiliser 
de faoon jrfglable en position 9 un aileron de derive (5) 9 (4) $ (5) » 
5 (6) , on (26) 9 sous la face inf£rieure da flotteur (l) d'une p2*nche 
k voile f oaractSrise 1 en oe qu'il comprend : 

- d*tme part un rail (7) k seotion profiles , encastr<§ dans le flot- 
teur (1) k la face inf&rieure duquel il af flexure , la section pro- 
fit conportant au moins tin profil en U dont le s ailes verticales 

10 (8) oonprennent sur leurs faces int£rieurea en regard , ohacune 

au aoins deux bossages (12) et (13) qui dSfinissent aivr< le rail (7) 
dauxaoulures 1 ongi tudinale s internes entre lee que lies se trouve 
una rainure 1 ongi tudinale (14) » si Men que les deux ra inure a 

(14) Squipant chacune une aile du U , se font face ; 

15 - d'autre part , un aileron (3) » (4) »(5) , (6) , (26) muni d f une 
embase plate (11) dont l'gpaisseur (18) correspond k la largeur 

(15) de I'eepace libre entre les sommets en regard des deux paires 
de moulures longitudinales (12*12) et (l3t13) du rail (7) f cette 
embase (11) poss£dant It une extr6mit£ une goupille transversale 

20 (3f) qui dlpasse de part et ft*autre et dont la longueur est sensi- 
element 6gale k la largeur (15) de l*espace sSparant les fonds des 
deux rainuras en(l4) en regard k I'ifttSrieur du rail (7) , l'autre 
extr6mit6 del 9 embase (11) oomportant un talon (22) quet raver se li- 
brement une vis (23) dont I'extr&nitg libre est vissSe dans une 

25 oontre-plaque (25) ayant una largeur (24) sensiblement 6gale a la 
longueur de la goupille (21 ) ; 

- enfin , &6 couple sur le sonnet du rail (7) , en enoochant sea deux 
moulures longitudinals s (12) , pour les araser au niveau de da face 
interna das ailes (8) du U , c*est-&-dire au niveau du fond des 

30 rainures longitudinals s (14) t one entree (17) dont la longueur 
eat supSrieure ou Igale k eella de la oontre-plaque (25)* 

2 - Dispositif de fixation suivant la revendication 1 , 
oaraot6ris6e en ce que le rail (7) est m^tallique. 

3 - Dispositif de fixation suivant les revendications 1 
35 et 2 y earaot6rls6 en oe que le rail (7) est en un alliage d'aluml- 

nium. 

4 - Dispositif de fixation suivant l'une quelconque des 
revendications pr6e£dentes , caract€ris6 en oe que le rail profile (7) 
comporte sous le fond (9) du V f deux ailes longitudinales (10) qui 

40 lui oonferentune section transversale en H f l f extr6mit€ de ces ai- 
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lee (10) fitant renflee ou rabattue vers l'interieur du rail (7) do 
faQon & constituer & cet endroit , tine zone en contre-depouille (31) 
repartie sur toute la longueur du rail (7). 

5 5 • DispOBitif de fixation suivant l'une quelconque des 

revendications pnScSdentes , caractSrise' en ce que le rail (7) est 
realise* d'une piece en aluminium fil6 9 la longueur totale de ce rail 
aonobloo d6pesant trente centimetres, et pouvant atteindre dee lon- 
gueurs telle s que quatre-vingts centimetres , ou un metre » ce qui 

10 oonfere aux ailerons une possibility de rSglage sur xme tres grande 
amplitude • 

6 - Sispositif de fixation suivant I'une quelconque des 
revendications pr^c^dentes , caracte , rise' en ce que chacune de*s extre- 
mity's du rail profile (7) est refermee par un bouch*n. 
15 7 - Sispesitif de fixation suivant I'une quelconque des 

revendications pre'ee'derites , caractSrise' en ce <ni*il comprend plu- 
sieurs embases (11) du type pre'citS , chacune d*elles 6tant solidalre 
d'un aileron (3) 9 (4) , (5) » (6) » oa (26) f : de formes et de dimen- 
sions determiners an choix« 

20 a - ittspositif de fixation suivant l*une quelconque des 

xevendications pr^dentes , caractSrise" en ce que ohaque rail (7) 
est colle" sur toute sa longueur dans la flotteur (1) auquel il affleure 
et dans 3ajuel ilest encaetre" , les spues en contre-depouille (31) as- 
surant la solidity de son encastrement sur toute sa longueur » si 

25 grande fut-elle. 
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